- MOTEUR XU9J2
C INJECTION - ALLUMAGE BOSCH
' MOTRONIC MP3.1

| 114-F-02/90 | { Réf. MOCIR 01 |

CONTROLES
, INTERVENTIONS
c REGLAGES

/

A CLASSER DANS RELIURE - CONTROLES — INTERVENTIONS — REGLAGES
% @3 AUVUTOMOBILES
Z2PEVGEOT
direction des piéces et services



AVANT-PROPOS

Une évolution peut intervenir au niveau de ce dispositif et avoir une
incidence sur les opérations de contrdles et de réglages.

Pour conserver cette brochure a jour, veuillez bien noter ci-dessous,
la nature et la référence de l'information (Information Service, Note

Info-Flash, etc.), la nature et 1'objet de la modification ainsi que
la page concernée.

NATURE ET REFERENCE NATURE ET OBJET DE VOIR PAGE
DE L'INFORMATION LA MODIFICATION

()
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REMARQUE IMPORTANTE

Ce document a été congu en utilisant 1l'autodiagnostic du calcula-
teur électronique d'injection-allumage.

Aprés avoir pris connaissance des généralites, toute recherche de
panne devra débuter page 10 et se poursulvre d'une fagon logique.

Des arborescences Vous permettront une analyse conpléte des diffeé-
rents systémes.

Chaque arborescence doit étre explorée d'une facon systématique.




OUTILLAGES - IDENTIFICATION DU MOTEUR

OUTILLAGES PRECONISES
Les contrdles et les recherches de pannes électriques décrits dans ce
document nécessitent l'emploi des appareils suivants

-% Testeur Autodiégnostic TAD 99 (1)

-* Boitier d'Interconnexion Peugeot BIP 722 (2)

-* Lot de faisceaux de raccordement (3)

- Testeur Embarquable Peugeot TEP 92 (4)

- Station de diagnostic SAGEM ou SOURIAU

* L'utilisation de ces appareils est décrite dans la brochure TAD 99 -
BIP 722 réf. TA DT 01

OUTILLAGES A REALISER

. = Deux fils volants (5) de 20 cm de longueur munis d'un fusible de
5A et de cosses males de 6,35 mm pour court-circuiter les relais

= Un fil volant (6) de 20 cm de longueur muni d'un fusible de S5A et
de cosses males de 2,8 mm pour court-circuiter les bornes des con-
necteurs des éléments

IDENTIFICATION DU MOTEUR
L'identification du moteur est assurée a partir de plaquettes rivetées
sur le bloc cylindres

(7) Plaquette rivetée comportant le type du moteur : DéD

(8) Plaquette rivetée comportant le numéro du moteur
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RAPPEL DU PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Ce systéme Motronic MP3.1 gére dans un calculateur (1) unique 1l'injec-
tion et 1l'allumage.

L'injection est fonction de la pression dans le collecteur d'admis-
sion, du régime moteur et des paramétres de correction tels que tempé-
rature d'air, d'eau... Un capteur de pression de tubulure d'admission
(2) délivre au calculateur un signal électrique représentatif de la
quantité d'air admise dans le moteur. Un potentiométre papillon (3)
informe le calculateur de la position angulaire du papillon des gaz
pour les phases d'accélération, de ralenti et de pleine charge.

L'allumage du type cartographique est géré par le méme calculateur et
bénéficie donc des mémes informations que l1l'injection.

Ce systéme est équipé d'un autodiagnostic permettant par 1l'intermé-
diaire d'un voyant (4) et d'un connecteur (5) de signaler et d'identi-
fier les éventuels défauts survenus en cours de fonctionnement.

Description complémentaire

6 - Réservoir

7 - Pompe a carburant

8 - Filtre

9 - Amortisseur de pulsation
10 - Rampe de distribution

11 - Régulateur de pression

12 - Injecteur

13 - Thermistance air admission
14 - Thermistance eau moteur

15 - Capteur vitesse moteur

16 - Bobine d'allumage

17 - Distributeur haute tension
18 - Bougie

19 - Relais injection

20 - Relais de pompe a carburant
21 - Module d'allumage

22 - Tiroir d'air additionnel
23 - Potentiométre réglage richesse
NOTA

Pour plus de renseignements sur le fonctionnement de ce dispositif, se
reporter a la brochure "Principe de fonctionnement" réf. LE AD 02.



NOMENCLATURE - SCHEMAS ELECTRIQUES

ELEMENTS

BBO Batterie

BB1 Boitier plus batterie

CA Contacteur antivol

PSF Platine de servitude - Boite a fusibles
C1300 Connecteur test injection-allumage
V1300 Voyant alerte test injection-allumage
4 Combiné

1000 Contacteur sécurité démarrage (BVA)*
1010 Démarreur

1105 Module amplificateur allumage

1135 Bobine allumage

1200 Relais pompe a carburant

1205 Fusible de pompe a carburant

1210 Pompe a carburant

1220 Thermistance eau moteur

1230 Tiroir d'air additionnel

1240 Thermistance air admission

1302 Relais alimentation injection

1305 Potentiométre réglage richesse

1313 Capteur vitesse moteur

1317 Potentiométre papillon

1319 Résistance codage injection (non montée)
1320 Calculateur injection-allumage

1330 Injecteurs

4210 Compte-tours

8000 Interrupteur commande réfrigération*
8005 Relais alimentation compresseur*

* Suivant équipement

-
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NOMENCLATURE - SCHEMAS ELECTRIQUES

FAISCEAUX

FSC 10 AV : Faisceau avant

FSC 20 MOT : Faisceau moteur

FSC 50 P/B : Faisceau planche de bord
FSC 51 J : Faisceau jauge

FSC 54 P : Faisceau pompe a carburant

CONNEXIONS INTERFAISCEAUX

MC2
MC3
MC4
HC23
HC27
HC28
HC30
HC40
HC43

1
1

1
1

3V
3V
2V
9V
3V
3V
v
6V
2V

NR : Connecteur 13 voies noir
MR : Connecteur 13 voies marron
MR : Connecteur 2 voies marron
GR : Connecteur 9 voies gris
BA : Connecteur 13 voies blanc
GR : Connecteur 13 voies gris
NR : Connecteur 1 voie noir
MR : Connecteur 6 voies marron
BA : Connecteur 2 voies blanc

PLATINE DE SERVITUDE - BOITE A FUSIBLES

13V BA : Connecteur 13 voies blanc
13V MR : Connecteur 13 voies marron
PRISES DE MASSE
MM1 . Prise de masse moteur sur boite de vitesses
MM2 . Prise de masse moteur sur support bac batterie
HM21 . Prise de masse habitacle sur pied d'entrée cété droit compre-
nant @
- 5V BA
- 7V BA
CODE'COQLEUR DES CONNECTEURS
BA : Blanc
GR : Gris
JN : Jaune
MR : Marron
NR : Noir
VE : Vert
BE : Bleu



PROCEDURE DE DEPISTAGE DES PANNES

CHRONOLOGIE A RESPECTER

IMPORTANT

Lors d'une recherche de panne sur ce dispositif, il est impératif de
respecter l'ordre suivant :

PRENDRE CONNAISSANCE VOIR
1 DU CHAPITRE PAGE
PRECAUTIONS A PRENDRE 11

VOIR
PROCEDER A LA LECTURE  PAGE

2 DES CODES DEFAUTS 12
SE REPORTER AUX

3 ARBRES DE DEPANNAGE
CORRESPONDANTS
EFFACER LA MEMOIRE VOIR

4 DU CALCULATEUR APRES PAGE
REMISE EN ETAT 21

- 10 -



1l PRECAUTIONS A PRENDRE

Ne pas débrancher :
- la batterie moteur tournant

- le calculateur contact mis

Ne jamais utiliser une source de tension supérieure a 16 V
Avant de rebrancher un connecteur, vérifier :
- 1'état des différentes cosses (déformation, oxydation...)
- la présence du joint d'étanchéité

- la présence et 1l'état du verrouillage

Ne pas utiliser une lampe témoin et ne pas produire d'arc électri-
que pour contréler la conductibilité d'un circuit

Lors des contréles de tension, la batterie doit étre correctement
chargée :

Lors des contrdles d'allumage ou des pressions en fin de compres-
sions, débrancher les injecteurs ’
Ne pas oublier d'effacer 1la mémoire du calculateur aprés ces opé-

rations

ATTENTION : Le fait de débrancher la batterie ou le connecteur
du calculateur injection-allumage entraine la per-
te des codes défauts enregistrés (coupure de l1l'a-
limentation en + PERMANENT)




2 LECTURE DES CODES DEFAUTS

OUTILLAGE NECESSAIRE

. TAD 99
ou
. Station de diagnostic SAGEM ou SOURIAU

BRANCHEMENT DU TAD 99
. Sur connecteur test injection-allumage de couleur verte (C1300)

Sélecteur en position 1

LECTURE

Trois cas peuvent se présenter :

1 - Absence totale de code :
- Contrdéler le voyant V1300 : voir page 47
- Contrdler l'alimentation du calculateur : voir pages 28 et 31
- Si correct, procéder a un essai avec un calculateur neuf

2 - Codes 12 et 11 seuls : pas de défaut mémorisé par le calculateur

Se reporter au chapitre "Analyse des anomalies constatées en 1'ab-
sence de code défaut" : voir page 16

3 - Présence de codes défauts : NOTER CHAQUE CODE QUI APPARAIT et voir
page 15 la signification de ces codes

REMARQUE
La détection des défauts étant faite par le calculateur, l'autodia-
gnostic ne pourra pas localiser précisément 1l'origine du défaut :

il indique qu'une fonction est défectueuse, la panne pouvant étre sur
l'élément concerné, sa connectique ou sur le calculateur lui-méme.

- 12 -
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LECTURE DES CODES DEFAUTS

SIGNIFICATION DES CODES

L'apparition d'une panne grave entraine 1l'allumage au combiné du
voyant V1300 : voir Gestion du voyant ‘alerte test injection-allumage
page 18.

Code 12 : Début de séquence

Code 13 : Fonction thermistance air admission : voir pages 32 et 33

Code 14 : Fonction thermistance eau moteur : voir pages 34 et 35

Code 2i : Fonction potentiomeéetre éapillon : voir pages 36 et 37

Code 33 : Fonction capteur pression tubulure admission : voir pages 38
et 39

Code 41 : Fonction capteur vitesse moteur : voir pages 40 et 41

Code 53 : Tension batterie : voir pages 42 et 43

Code 54 : Calculateur : voir page 27

Code 55 : Fonction potentiométre réglage richesse : voir pages 44 et
45

Code 11 : Fin de séquence

Remarque

Sur quelques véhicules de début de série, il est possible de lire
le code défaut 23 bien que le moteur ne soit pas équipé de régula-
tion de ralenti. Il convient de ne pas tenir compte de ce code.




ANALYSE DES ANOMALIES CONSTATEES
EN L'ABSENCE DE CODE DEFAUT

Pour chaque anomalie, procéder par élimination dans l'ordre indiqué
jusqu'a détection de la panne.

ANOMAL IES CONSTATEES CONTROLES A EFFECTUER VOIR PAGES *

-Circuit de carburant
.niveau et réservoir
.fusible et pompe 48-51
.filtre, pression et débit 60-63

-Etat et branchement de |’ensemble
des connexions du faisceau moteur

-Circuit allumage : 55-56 S+ T
.état des bougies 55

-Tubulure admission air
. tuyauteries

LE MOTEUR NE .filtre a air

.boitier papillon

DEMARRE PAS

-Fonction capteur tubulure admis-
sion 39

-Tubulure échappement
.col lecteur

.tuyauteries

-Démarreur et son circuit élec-
trique

-Capteur vitesse moteur 40

-Etat général du moteur

-Voir "Le moteur ne démarre pas"
LE MOTEUR -Connexions des fonctions thermis-

DIFFICILEMENT

-Trajet et réglage du cable accélé-
rateur

DEMARRE tances air admission et eau moteur 32 et 35 S+ T

-Circuit de carburant
.niveau et réservoir

.fusible et pompe 48-51
.filtre, pression et débit 60-63
RATES A TouUS -Circuit allumage : 55-56 S+ T
.état des bougies 55
LES REGIMES
-Etat et branchement de |'ensemble
des connexions du faisceau moteur 6-9 A T

-Tension de |la batterie et état du
circuit de charge S

* : Indique que ces contrdles peuvent étre effectués en utilisant :
- les stations de diagnostic SAGEM ou SOURIAU = 8
- le TEP 92 = T (voir page 25)
_16._



ANALYSE DES ANOMALIES CONSTATEES

EN L'ABSENCE DE CODE DEFAUT

[;NOMALIES CONSTATEES CONTROLES A EFFECTUER VOIR PAGES *

-Qualité du carburant

-Circuit allumage : 55-56 S+ T
: .état des bougies 52
LE MOTEUR
-Circuit de carburant
MANQUE DE .tuyauteries
.régulateur de pression . 60-63
PUISSANCE
-Tubulure échappement
.col lecteur
.tuyauteries
-Etat général du moteur, de |'em-
brayage et des freins
CONSOMMAT ION -Voir "Le moteur manque de puis-
TROP ELEVEE sance"
-Fonctions thermistances air admis-
RALENT! TROP ELEVE,| sion et eau moteur 32 et 35 S +
MOTEUR CHAUD -Fonction potentiométre papillon 36

-Circuit allumage - 55-56 S +

-Fonction capteur tubulure admis-
sion 39

RALENT! IRREGULIER
-Circuit de carburant : pression et

"LE MOTEUR POMPE" régulateur 60-63
-Injecteurs (test des actionneurs) 21 S +
-Fonction potentiométre papillon 36

-Fonctions thermistances air admis-
sion et eau moteur 32 et 35 S +
RALENTI :

-Circuit allumage "55-56 S +

INSTABLE
-Fonction capteur tubulure admis-

sion

39 \

% : Indique Que ces contrdles peuvent étre effectués en utilisant :

- les stations de diagnostic SAGEM ou SOURIAU = 8
- le TEP 92 = T (voir page 25) :

- 17 -



AIDE AU DIAGNOSTIC

GESTION DU VOYANT ALERTE TEST INJECTION-ALLUMAGE

Le calculateur injection-allumage 1320 effectue, pendant son fonction-
nement normal, des tests sur les paraméetres.physiques d'entrée, sur
certaines sorties et sur certaines fonctions moteur.

En cas de défaut, le calculateur adopte dans certains cas un fonction-
nement en mode dégradé grace a une stratégie de secours permettant au
véhicule de continuer a fonctionner jusqu'a sa remise en état.

Situé dans le combiné (1) du véhicule, le voyant V1300 indique au
conducteur et au réparateur la nature des pannes mémorisées : défaut
grave en cas d'allumage de celui-ci.

Démarrage du moteur

. Le voyant s'allume a l'établissement du contact, si cela n'est pas
le cas, voir Fonctionnement du voyant V1300 page 47.

. Deux cas peuvent se présenter :
- Pas de panne grave : le voyant s'éteint aprés démarrage

- Il existe au moins une panne grave : le voyant reste allumé apreés
démarrage

En cours de roulage
L'apparition d'une panne grave allume le voyant V1300.

. Deux cas peuvent se présenter :

- La panne grave disparait, elle devient donc fugitive : le voyant
reste allumé au moins 5 secondes.

- La panne grave persiste, elle est donc permanente : le voyant
reste allumé en permanence.

L'apparition d'une panne mineure n'allume pas le voyant V1300.

Dans le systéme de contrdle moteur BOSCH MOTRONIC MP3.1 :

- Le voyant s'allume lors de l'apparition de panne grave :
codes défauts 14-21-33 et 54

- Le voyant ne s'allume pas lors de l'apparition de panne mineure
codes défauts 13-41-53 et 55

Remarque

La coupure de l'alimentation + permanent du calculateur entraine une
perte :

- des paramétres d'auto-adaptation mis en mémoire
- des codes défauts mémorisés

- 18 -
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AIDE AU DIAGNOSTIC

OUTILLAGE NECESSAIRE

. TAD 99
ou
. Station de diagnostic SAGEM ou SOURIAU

BRANCHEMENT DU TAD 99

. Sur le connecteur test injection-allumage de couleur verte (C1300)
. Sélecteur en position 1.

TEST DES ACTIONNEURS

. Appuyer sur la touche (rouge) d'Effacement Mémoire jusqu'a l'affi-
chage de "EF".

Attendre 3 secondes puis mettre le contact.

Se positionner face au compartiment moteur pour entendre les injec-
teurs fonctionner.

. Pour arréter, couper le contact et débrancher le TAD 99.

Signification du code

. 91 : injecteurs

NOTA

- Le code 91 ne s'affiche qu'en faisant une deuxiéme activation en
appuyant sur la touche (verte) appel test

- Sur quelques véhicules de début de série, il est possible de lire
les codes 92 (régulation ralenti) et 94 (purge canister), bien que
ce moteur ne soit pas équipé de ces deux dispositifs

EFFACEMENT DE LA MEMOIRE DU CALCULATEUR

A effectuer impérativement aprés la remise en état des fonctions ou
organes défectueux.

A effectuer également aprés des actions volontaires sur le systéme
MP3.1, tel que le débranchement des injecteurs lors d'un contrdle
d'allumage ou lors des mesures des pressions en fin de compression.

. La procédure d'Effacement Mémoire n'étant autorisée qu'apreés l1l'appa-
rition du code 11, il faut donc tout d'abord effectuer une lecture
des codes défauts.

Aprés l'Effacement Mémoire, refaire une lecture des codes défauts
pour vérifier la validité de 1l'opération.

. Effectuer un test routier suivi d'une nouvelle lecture des codes
défauts, pour confirmer la remise en état des fonctlions ou organes

défectueux.
_21_



AIDE AU DIAGNOSTIC

DETECTION DES PANNES

OUTILLAGE NECESSAIRE

. BIP 722
. Prolongateur
. Dérivateur avec boitier vert (35 voies)

L'utilisation de cet appareil est décrite dans la brochure TAD 99 —
BIP 722 ref. TA DT 01 :

BRANCHEMENT DU BIP 722

. Brancher le dérivateur au prolongateur

. Débrancher le calculateur injection-allumage 1320

. Connecter le faisceau du véhicule au boitier vert du dérivateur

. En fonction des contréles & effectuer, il peut étre nécessaire de
brancher le dérivateur sur le calculateur

LECTURE DES SCHEMAS

- Symboles utilisés

Mesure a effectuer —————————j

Sélection des claviers A et B

Sélection de la mesure Accessoires éventu-

els a utiliser

- Accessoires

1 - Positions de 1l'interrupteur 3 - Cordon multimetre

du cordon de simulation - 4 = Fil noir du cordon multimetre
2 - Résistance étalon 5 - Fil rouge du cordon multimeétre

- Remarques

- Le terme "“panne fugitive'" est utilisé plusieurs fois dans les ar-

bres de dépannage. Il signifie qu'une fonction peut avoir eu une
panne, mais qu'elle satisfait a tous les contréles préconisés. Il
peut étre nécessaire de faire un essai sur route pour reproduire
la panne. Il est également possible que ce probléme ait été réso-
lu, sans le savoir, en ayant manipulé les connexions lors des con-
tréles.

Le terme "contrdler continuité fil(s).." signifie qu'il convient
de vérifier que le(s) fil(s) cité(s) ne présente(nt) ni de coupu-
re, ni de court-circuit entre eux, par rapport & la masse ou par
rapport au plus batterie : voir brochure TAD 99 - BIP 722

réf. TA DT Ol.
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AIDE AU DIAGNOSTIC

DETECTION DES PANNES FUGITIVES

Lorsque tous les contrdles en statique n'ont pas permis de déterminer
la cause de l'anomalie de fonctionnement signalée par le calculateur
injection-allumage 1320, effectuer un test routier.

OUTILLAGE NECESSAIRE

TEP 92

Adaptateur de connexion P35 MP3.1
Prolongateur

Dérivateur vert (35 voies)

Prolongateur allumage et pince haute tension
Dérivateur allumage (7 voies)

L'utilisation de cet appareil est décrite dans la notice d'emploi
fournie avec celui-ci.

TEST DES FONCTIONS INJECTION ET ALLUMAGE

Brancher bout a bout, en respectant 1l'ordre :

- le prolongateur, l'adaptateur de connexion et le dérivateur

- le prolongateur allumage, le dérivateur allumage et la pince hau-
te tension

Connecter les faisceaux du TEP aux différents organes du véhicule
comme indiqué page 24

Sélectionner le programme "MOTRONIC MP3.1" puis l'option "SANS SONDE
02"

Effectuer successivement :
- un Test Cablage
- un Test au démarrage, uniquement si le véhicule ne démarre pas

- un Test Routier

ANALYSE DES MESSAGES DU TEP 92

Deux cas peuvent se présenter :

- L'appareil détecte des défauts permanents ou fugitifs :
—> les analyser
—> se reporter aux arbres de dépannage correspondants : voir
Répertoire des arbres de dépannage page 26

- L'appareil ne détecte pas de défaut :
—s> le calculateur 1320 a enregistré une panne fugitive qui n'a
pas été reproduite durant les différents contrdles effectués
—> vérifier manuellement 1'état des différentes connexions, le
passage des faisceaux (parasitage dd a 1la proximité des fils
haute tension)

—> effacer la mémoire : voir page 21 . .
—> au cas ou l'autodiagnostic signale toujours l'anomalie, effec-

tuer un essai avec un calculateur injection-allumage 1320 neuf

;= 25 =



ARBRES DE DEPANNAGE

REPERTOIRE
CODE DEFAUT ORGANE OU FONCTION CONTROLE PAGES
54 Calculateur injection-allumage 1320 27
Alimentation calculateur 1320
- PLUS PERMANENT 28 et 29
- PLUS APRES CONTACT (relais 1302) 30 et 31
13 Fonction thermistance air admission 1240 32 et 33
14 Fonction thermistance eau moteur 1220 34 et 35
21 Fonction potentiométre papillon 1317 36 et 37
33 Fonction capteur pression tubulure admission 1312 38 et 39
41 Fonction capteur vitesse moteur 1313 40 et 41
53 Tension batterie 42 et 43
55 Fonction potentiométre réglage richesse 1305 44 et 45
Fonctionnement du voyant V1300 46 et 47
Contréle du relais pompe a carburant 1200 48 et 49
Alimentation de la pompe a carburant 1210 50 et 51
Contrdle de la commande injecteurs 52 et 53
Contréle de la bobine allumage 1135 54 et 55
Contréle du module amplificateur al lumage 1105 56 et 57

Rappel

Apparition du code défaut 23 :

Sur quelques véhicules de début de série, il est possible de lire ce

code défaut bien que le moteur ne soit pas équipé de régulation de
ralenti. IL convient de ne pas en tenir compte.



CODE DEFAUT 54
Calculateur injection-

Voir répertoire des ar-
bres de dépannage

al lumage 1320 page 26
oul
V
Le moteur démarre-t- oul| Autre code défaut pré- |NON| Faire un essai avec un
il ? —>| sent ? >| calculateur neuf
NON
V
Le voyant V1300 est-il |NON| Contréle du fonctionne-
allumé ? —>| ment du voyant V1300,
voir page 47
oul
V
Autre code défaut pré- |OUI| Voir répertoire des ar-
sent ? —>| bres de dépannage
page 26
NON
V
-Procéder a |'efface-
ment des codes défauts
voir page 21
-Faire une nouvelle
lecture des codes dé-
fauts, voir page 12
V
Le code 54 est-il tou- |OUI| Remplacer le calcula-
jours présent ? —>| teur
NON
V
Une coupure de |'ali-

mentation du calcula-
teur vient de se pro-
duire, voir alimenta-
tion du calculateur
pages 28 et 31

V
Si correcte, faire un
essai avec un calcula-
teur neuf '




Alimentation calculateur 1320 : PLUS PERMANENT

|

Condition préalable
U batterie > 12 Vv

Brancher le BIP 722, voir page 22
calculateur débranché

V NON

ui =12 v >| Contréler continuité fils M2-M5 et pri-

se de masse MM]

oul
V NON

u2 = 12 v >| Contréler continuité fils M1-M16
oul
V NON

usd = 12 v >| Contréler continuité fil M27
oul
v

Brancher le dérivateur sur le cal-

culateur
Démarrer le moteur

Contréler continuité fils 18-21

V NON Si correcte, contréler
10 V<Uu4<iev >| -1'état de charge de la batterie

-le circuit de charge

oul

V
Contrdle correct
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Alimentation calculateur 1320

PLUS APRES CONTACT

Fonctionnement du relais d’injection 1302

|

V
Brancher le BIP 722,
voir page 22
calculateur débranché

V
Mettre le contact
V oul
uir =12 v >| Couper le contact
NON
V OUI| Contrdler continuité
uz2 = 12 v —>| fils M1-M16 et prise
'de masse MM1
NON
v OUl| Contréler continuité
u3 = 12 v —>| fils 20-20A
NON
V NON| Contréler continuité
us = 12 v —>| fils 1A-21
oul
v NON| Contréler continuité
us = 12 v —>| fils 32-2A-2'et cir-
cuit contacteur anti-
vol
oul
V NON| Contrdler continuité
RI <10 >| fils M1-M44 et prise
de masse MM]
oul
V
Remplacer le relais

d'injection 1302

Contrdle correct

iOUI

ul =0V

l NON

V
Contréler continuité
fils 20A-20-32-2A-2-2J-
137-138-139-140

V
Si correcte, remplacer
le relais 1302




CODE DEFAUT 13

Fonction thermistance air admission 1240

"
Brancher le BIP 722,
voir page 22
calculateur débranché

V
En fonction de la tem-
pérature, la valeur R1 |[OUI| Brancher le calculateur
correspond-elle a cellef—>| Débrancher la thermi- |—>| Mettre le contact
indiquée dans le ta- stance 1240
bleau page 33 ?
NON
V
Débrancher la thermi - Voir Alimentation cal- [NON V
stance 1240 culateur 1320 pages 28 |<— ur =5v
et 31
oul
V Vi
Brancher la résistance Si correcte, faire un Vv
étalon essai avec un calcula- Panne fugitive
teur neuf
\ oul V
R2 = 100 n >| Remplacer la thermi- Faire un test routier
stance 1240 avec le TEP 92, voir
page 25
NON
v

Contréler continuité
fils M22-M6-22
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f + 10°C 3,53 KN 4,10 KQ
+ 20°C | 2,35 Kn 2,67 K
+ 30°C 1.585 N 1.790 0
+ 40°C 1.085 N 1.230 N
+ 50°C 763 N < R1 < 857 N
+ 60°C 540 N 615 N
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+ 90°C 215 0 245 Q
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CODE DEFAUT 14

Fonction thermistance eau moteur 1220

v
Moteur tournant, le vo-|NON Faire un test routier
yant V1300 est-il allu-p—>| Panne fugitive —>! en utilisant le TEP 92,
mé ? voir page 25
oul
V
Brancher le BIP 722,
voir page 22
calculateur débranché
V
En fonction de la tem-
pérature, la valeur R1 [OUI| Brancher le calculateur
correspond-elle a cellef—>| Débrancher la thermi- |—>| Mettre le contact
indiquée dans le ta- stance 1220
bleau page 34 ?
NON
V
Débrancher la thermi- Voir Alimentation cal- |NON V
stance 1220 culateur 1320 pages 28 |<—] ur =5V
et 31
oul
V V V
Brancher la résistance Si correcte, faire un Remplacer le calcula-
étalon essai avec un calcula- teur 1320
teur neuf
V oul
R2 = 100 0 —>| Remplacer la thermi-
stance 1220
NON
V

Contrdler continuité
fils M49-M6-13




CODE DEFAUT 21
Fonction potentiométre papillon 1317
v
Moteur tournant, le vo-|NON Faire un test routier
yant V1300 est-il allu-f—>| Panne fugitive —>| en utilisant le TEP 92,
mé ? voir page 25
oul
V
Brancher le BIP 722,
voir page 22 —>| Mettre le contact
calculateur branché
Faire un essai avec un
calculateur neuf
“oul
|
Agir a fond sur |'’accé- Voir Alimentation cal-
lérateur oul Vi culateur 1320 pages 28
Ul passe-t-elle 3 <— ul = 0,6 v et 31
=4V ?
INON NON NON
V V NON
Contréler continuité u2 =5 v —> us3 =5 v
fil 3
, oul
v oul
Si correcte, remplacer v
le potentiométre papi |l - |< Débrancher le potentio-
lon 1317 métre papillon 1317
] -
Contrdler continuité oul NON V
fils M43-M6 < us = 5 v <— ug =5 v
NON oul
Contréler continuité Contrdler continuite
fil 9 fil 3
Vv
Si correcte, remplacer
le potentiométre papi l -
lon 1317
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CODE DEFAUT 33

Fonction capteur pression tubulure admission

V
Moteur tournant, le vo-|NON Faire un test routier
yant V1300 est-il allu-—>| Panne fugitive —>| en utilisant le TEP 92,
mé ? voir page 25

oul

V
Le tuyau (1) de prise
de pression du capteur |OUI| Rebrancher, déboucher
est-il débranché, obs- —>| ou remplacer le tuyau
trué ou pincé ?

NON

V
Arréter le moteur

V
A |’aide d’une pompe a
vide raccordée en (2),
appliquer une dépres-
sion d’environ 750 mbar
sur le capteur

v Raccorder la pompe a
La pression chute-t- Oul]| vide en (3) puis appli-
elle ? —>| quer une dépression sur

le capteur

NON

Vi
Faire un essai avec un V
calculateur neuf La pression chute-t- OUl| Faire un essai avec un

elle ? —>| calculateur neuf

NON
V
Tuyau (1) percé ou fu-
yard
Remplacer le tuyau




CODE DEFAUT 41
Fonction capteur vitesse moteur 1313

|

V
Brancher le BIP 722,
voir page 22
calculateur débranché

V

Actionner le démarreur |oul Faire un test routier
ulr = 10 v —>|Panne fugitive —>| en utilisant le TEP 92,

voir page 25

NON
-—V

Couper le contact

v NON| Débrancher le capteur Brancher la résistance

300 N < R1 < 620 N >0 1313 —>| étalon
oul

V oul v
Débrancher le capteur "Remplacer le capteur <— R2 = 100 n
1313 1313

NON
V
v NON Contrdler continuité
R3 = 199,9 Kn —> fils 23-25
Blindage B23 en court-
circuit
oul Vérifier le faisceau
V NON| 20 MOT
R4 = 199,9 Kn —>
oul
- V

Remplacer le capteur
1313

= 40 ~-.
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CODE DEFAUT 53
Tension batterie

Vi
Conditions préalables

-Tension batterie correcte
-Alimentation calculateur 1320 correcte

10 vV<u<ieyv
: voir pages 28 et 31

V
Brancher le BIP 722,
voir page 22
calculateur branché

V
Débrancher le potentio-
métre papillon 1317

Mettre le contact
V NON| Remplacer le calcula-
ulr =5 v —>| teur 1320 Faire un test routier
en utilisant le TEP 92,
oul " voir page 25
v R
Rebrancher le potentio-
métre 1317
Débrancher le potentio-
métre réglage richesse Panne fugitive
1305
oul
V NON NON NON
u2 =5V u4 = 5v
oul
Vi
Rebrancher le potentio-
métre 1305 OU!l| Rebrancher la thermi-
Débrancher la thermi- —> u3 =5V —>| stance 1240
stance air admission Débrancher la thermi-
1240 stance eau moteur 1220




CODE DEFAUT S5
Fonction potentiométre réglage richesse 1305

V
Brancher le BIP 722,
voir page 22
calculateur branché

Mettre le contact

Faire un essai avec un
calculateur neuf

“oul
|

Agir sur la vis de ré-
glage du potentiométre
1305

Ul varie-t-elle ?

oul

Voir Alimentation cal-

<

V culateur 1305 pages 28
0,5 V< u <1,2v et 31

[ NON
v

NON NON

<
~

Contréoler continuité

NON

<
w
<
!

u2 us3 =5v

fil 24
|

V

oul

oul

Si correcte, remplacer
le potentiométre régla-
ge richesse 1305

Vv
Débrancher le potentio-

métre réglage richesse |<
- 1305

Contréler continuité
fil 9A

“NON
1

V OUl] Contrdler continuité

us = 5 v

NON

U4 =5v —>| fil 24

oul

V
Contréler continuité
fils M6-M8-M22-M43-M49-
M146

Attention

v
Si correcte, remplacer
le potentiométre régla-
ge richesse 1305

Aprés intervention, procéder a un contrdle de la richesse au régime de

ralenti, voir page 59
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C

Fonctionnement du voyant V1300

I

V
Brancher le BIP 722,
voir page 22
calculateur débranché

I

V
Mettre le contact
T
V
Simulation S1 le vo- [NON| Simulation S2 le vo- {OUI| Contréler continuité
yant V1300 clignote-t- —>| yant V1300 clignote-t- —>f fil 17
il ? il ?
oul NON
v v
Couper le contact Déposer
Débrancher le BIP 722 -le combiné
Brancher le calculateur -1 ’ampoule du voyant
Mettre le contact V1300
T
V
L’ampoule du voyant NON
V1300 est-elle bonne ? —>| Remplacer |’ampoule
oul
V
Mettre le contact
T
V NON| Contréler continuité
ulr = 12 v >! fils 2E-32
oul
v
V Brancher un fil volant
Le voyant V1300 s’al lu- entre les bornes 10 et
me-t-il ? 11 du connecteur 11V.JN
I
V NON| Contréler continuité
uz =12 v —>| fil 74
oul NON :
oul
V
\% Contréler circuit im-
Démarrer le moteur primé du combiné 4
Voir alimentation du Si correcte, faire un
>| calculateur 1320 pages [—>| essai avec un calcula-
28 et 31 teur neuf
V NON
Le voyant s’éteint-il ?f—>| Défaut grave présent
I
oul V Si aucun défaut [u ou
Vv Voir lecture des codes impossibilité de lire
Contréle correct défauts page 12 —>| mémoire, faire un essai

avec un calculateur
neuf




Contréle du relais pompe a carburant 1200

/

v

Condition préalable

voir page 31

fonctionnement du
relais d’injection 1302 correct,

v La pompe a carburant oul
Actionner le démarreur —>| 1210 fonctionne-t- —>| Contrdle correct
elle ?
v
Brancher le BIP 722, NON
voir page 22 <
calculateur débranché
—V
Mettre le contact NON OUl| Remplacer le relais
Simulation S1 le re- —> ul =12 v >| 1200
lais fonctionne-t-il ?
NON ~
oul . v . oul
V Déposer le fusible 1205
Déposer le fusible 1205 et le relais 1200
de pompe & carburant Fil volant entre bornes u2 = 12 v
Mettre la borne 2 du 1 et 2 du connecteur du
relais 1200 a |la masse relais
par un fil volant
‘ Contréler 1'alimenta-
V OUl| tion de |la pompe a car-
u4 = 12 Vv —>| burant 1210,
voir page 51 NON
I
NON v
v Si correcte, faire un
Déposer le relais 1200 essai avec un calcula-
Fil volant entre bornes teur neuf
3 et 5 du connecteur du
relais 1200
Contréler continuité oul V
fil 20C < usd = 12 v
V NON NON
us = 12 v —>| Contréler continuité Vv
fil 1 Contréler continuité
IOUI fil 20B
V

Remplacer
1200

le relais

- 48
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Contréle de I'alimentation de la pompe a carburant 1210

v
Condition préalable

voir page 48

fonctionnement du
relais de pompe a carburant correct,

V
Brancher le BIP 722,
voir page 22
calculateur débranché

\/.

Déposer
-le relais 1200
-le fusible 1205

Vi
Placer un fil volant
muni d’un fusible entre
les bornes 3 et .5 du

connecteur du relais
1200

V
Le fusible du fil vo- OUl| Contréler continuité
lant claque-t-il ? —>| fils 76A-76B
| non
V NON
ulr = 12 v —>| Contréler continuité
fil 76A
oul
V
Le fusible 1205 est-il |NON
bon ? —>| Remplacer le fusible
oul |
Reposer le fusible 1205 Le fusible claque-t- Oul| Contréler continuité
il ? —>| fil 76 et pompe 1210
INON
V v oul
La pompe 1210 fonctionne-t-elle ? >| Contréle correct
NON
V oul
u2 = 12 v —>| Remplacer la pompe 1210
|NON
Contréler continuité NON v oul
fils M76-M70 et prise < us = 12 v —>| Contrdéler continuité

de masse HM21

- 51 -

fil 76




) Contréle de la commande injecfeurs}

|

v
Brancher le BIP 722,
voir pages 22
Calculateur 1320 débranché

V
Débrancher le relais d’'in-
Jection 1302

Fil volant entre bornes 3
et 5 du connecteur du re-
lais 1302
Faire un essai avec un
l calculateur neuf
V
Mettre le contact AOUI
———l oul Simulation S1 - Les
ut = 12 v >| quatre injecteurs 1330
fonctionnent-ils ?
NON |N0N
V V
Débrancher les quatre Couper le contact
injecteurs 1330 Débrancher les quatre
r injecteurs
v NON-: NON v
Contréler a la borne 2 —>| Remplacer le faisceau |< R1 = 199,9 Kn
du connecteur de chaque moteur
injecteur : U2 = 12 V Ooul
A A A V
NON Contrdler a la borne 1
oul
du connecteur de chaque
v NON injecteur : R2 <1 n
us =0 v IOUI
Vv
oul Rebrancher un injecteur
\Y NON
Contréler a la borne 2
du connecteur de chaque NON v
injecteur : Remplacer ['injecteur < R3 =16 n ]
R4 = 199,9 KN

o I

. \% . . Répéter |'opération
Faire un essai avec un Remplacer le ou les NON| pour chaque injecteur
calculateur neuf injecteurs défectueux |[< R3 = 16 n

- (les trois autres étant
débranchés)
L oul T
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CIRCUIT ALLUMAGE

BOUGIES
. Type :
. Ecartement des électrodes : 0,8 + 0,05 mm
. Couple de serrage : 2,75 m.daN

CONTROLES

Conditions préalables
- Alimentation calculateur 1320 correct :

- Contrdle du relais d'injection 1302 correct

CHAMPION RC7 YCC ou EYQUEM RFC 58LS

voir pages 28 et 31

: voir page 31

- Fonction capteur vitesse moteur 1313 correct :

Contréle de |la bobine allumage 1135

T

V
Brancher le BIP 722, voir page 22
calculateur branché

T

V
Brancher une lampe stroboscopique
sur le fil haute tension bobine
Actionner le démarreur

voir page 40

Contréler

-les fils de bougies
-le doigt de distribu-
tion

-la téte de distribu-
tion

A

NON

v oui| Effectuer la méme opé- Le flash jaillit-il
Le flash jaillit-il ? [—>| ration sur chaque fil | —>| chaque fois ?
de bougie
INON oul
V V
Mettre le contact Contréle correct
Vv oul OUl| Couper le contact
ul =12 v —> u2 = 12 v —>| Débrancher |a bobine
1135
I
NON NON v
V V Circuit primaire
Débrancher le module Remplacer la bobine NON| R1 = 0,7 N
1105 1135 <— Circuit secondaire
R2 = 6,5 KN
oul
V oul V
ul = 12 v >! Voir Contrdle du module
amplificateur allumage
NON 1105 page 56
V OUl| Remplacer la bobine
ud =12 v —>] 1135
NON "
\% oul
us = 12 Vv
lNON
V
Contréler continuité
fils 2A-2-32




CIRCUIT ALLUMAGE

Contréle du module amplificateur allumage 1105

V
Brancher le BIP 722,
voir page 22
calculateur et module

débranchés

V Contréler continuité
Mettre le contact fil 2B
] “oul
v NON . NON
ulr = 12 v —> u =12 v
IOUI j\/
V NON NON| Voir Contréle de la bo-
u2 = 12 v —> us = 12 v —>| bine allumage 1135
page 55
oul
‘ v
oul Contréler continuité
fils 3A-112
v NON| Contréler continuité
us = 12 v —>| fils M3-M112 et prise
- de masse MM2
oul
V
Brancher le calculateur 1320
Débrancher les injecteurs 1330 Contrdler continuité
Actionner le démarreur fils 101A-101-2M
| “oul
Vv NON L
us >0 v —>| Actionner le démarreur |—> uz >o0v
IOUI NON
V— V
Brancher le module 1105 Voir Fonction capteur
Brancher les injecteurs vitesse moteur 1313
1330 page 40
Actionner le démarreur
l v
v Si correcte, faire un
Le véhicule démarre-t- [NON[ Remplacer le module essai avec un calcula-
il ? —>| 1105 teur neuf
’ oul
V

Contréle correct
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CONTROLE~-REGLAGE - REGIME RALENTI ET RICHESSE

Conditions preéalables

Allumage en bon état

Filtre & air en état et en place sur le véhicule

Réglage de la commande d'accélérateur correct

Moteur chaud

Motoventilateur non enclenché

CONTROLE-REGLAGE DU REGIME RALENTI
- Agir sur la vis (1) pour obtenir un régime de :

850 + 50 tr/mn

CONTROLE-REGLAGE DE LA RICHESSE AU REGIME DE RALENTI
- Déposer le bouchon d'inviolabilité

- Agir sur la vis (2) pour obtenir un taux de :
cO =1,5+0,5%
co2 > 10 %

Rétablir éventuellement le régime de ralenti en agissant sur la vis
(1)

Reposer un bouchon d'inviolabilité neuf

NOTA

Sur quelques véhicules de début de série, une action sur la vis de
réglage (2) peut entrainer une variation du taux de CO :

- lente lorsque la richesse est en dehors de la valeur préconisée

- rapide autcur de la valeur de richesse préconisée



CIRCUIT DE CARBURANT

Description

- Réservoir de carburant (1) implanté sous plancher au niveau de la
banquette arrieére

- Pompe a carburant 1210

- Filtre a carburant (2) fixé sur le berceau arriére, cété droit
- Amortisseur de pulsations (3)

- Régulateur de pression (4), taré a 3 bars

- Rampe d'injection (5)

- Injecteurs 1330 de marque BOSCH

Outillage nécessaire

. Coffret (-).0141 contenant le manométre (6) et les raccords d'adap-
tation (D) et (8)

. Eprouvette graduée (7) avec un morceau de tuyau & carburant
. Pompe a vide (8)

. Fil volant (9) muni d'un interrupteur de deux cosses males de
6,35 mm '

Conditions préalables
- Arréter le moteur et débrancher les injecteurs
-~ Alimentation pompe a carburant 1210 correcte : voir page 51

- Quantité minimale de carburant dans le réservoir : 10 litres

Montage du contrdéleur de pression

- Faire chuter la pression dans le circuit de carburant en appliquant
une dépression sur le régulateur de pression avec la pompe a vide

- Déposer le tuyau d'alimentation au niveau de 1l'amortisseur de pul-
sations

- Raccorder le manométre
- Déposer le relais de pompe a carburant 1200

Conngcter.l'interrupteur entre les bornes 3 et 5 du connecteur du
relais afin d'alimenter 1la pompe a carburant
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CIRCUIT DE CARBURANT
Controle de la pression

- Mettre a 1'air libre le régulateur de pression

—~ Actionner la pompe a carburant 1210 durant quelques secondes :
1/Pression correcte : 2,8 bars < P < 3,2 bars

2/P < 2,8 bars ou temps de mise en pression trés long : pincer le tu-
yau de retour de carburant

—> P > 4,5 bars, contrdler le régulateur de pression

—> P < 2,8 bars, contrdler le circuit d'aspiration de la pompe
1210, le filtre a carburant et l'ensemble de la tuyauterie
d'alimentation en carburant

Si tous ces contrdéles sont corrects, remplacer la pompe 1210

3/P > 3,2 bars : déposer le tuyau de retour de carburant, mettre en
place un raccord plongeant dans une éprouvette et actionner la pompe
1210

—> 2,8 bars < P < 3,2 bars, contrdler l'ensemble de la tuyauterie
de retour carburant
—> P > 3,2 bars, contrdéler le régulateur de pression

Controle de l'étanchéite

4/Si la pression chute dés l'arrét de la pompe :
Remettre le circuit sous pression et pincer le tuyau d'alimentation
en carburant :

—> pas de chute de pression : fuite sur tuyauterie d'alimentation
ou remplacer la pompe 1210 (clapet antiretour défectueux)
—> chute de pression, contrdler le régulateur de pression

Contrdole du deéebit

5/Déposer le tuyau de retour de carburant, mettre en place un raccord
plongeant dans une éprouvette et actionner la pompe 1210 durant
15 secondes :

Quantité débitée : Q = 540 cm3

- Si le débit est incorrect, contrdler le circuit d'aspiration de la
pompe 1210 et le filtre a carburant
- Si tous ces contrdles sont corrects, remplacer la pompe 1210

Contrdéle du régulateur de pression

6/Mettre a 1l'air libre le régulateur de pression et actionner la pom-
pe : 2,8 bars < P < 3,2 bars

Appliquer au régulateur une dépression de 0,5 bars avec la pompe a
vide

La pression chute de 0,5 bars : 2,3 bars < P < 2,7 bars{ si cette
valeur est incorrecte, remplacer le régulateur de pression
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